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Resumen

El conflicto en Oriente Medio ha provocado la mayor interrupcién del suministro en la historia del mercado petrolero
mundial, debido a la casi paralizacién del trafico maritimo a través del estrecho de Ormuz. Unos 15 millones de barriles
de petroleo crudo y 5 millones de barriles de petréleo

Los productos que normalmente atravesaban el estrecho a diario, equivalentes a alrededor del 20 % del consumo
mundial de petréleo, se han reducido drasticamente. Esta disminucién del suministro esta teniendo un impacto
significativo en los mercados globales, elevando los precios del crudo por encima de los 100 ddlares por barril y
provocando un alza considerable en los precios de algunos productos refinados, especialmente el diésel, el combustible
para aviones y el gas licuado de petréleo (GLP). Crece la preocupacion por las repercusiones de estos precios elevados

en los hogares, las empresas y la economia en general.

La reanudacién del transito por el estrecho de Ormuz es la medida mas importante para restablecer la estabilidad en los
flujos de petréleo y gas y reducir la presién sobre los mercados y los precios. Mientras tanto, diversos paises del mundo
estan adoptando medidas para aumentar la oferta y mitigar el impacto de las fuertes subidas de precios en los
consumidores. En cuanto a la oferta, los paises miembros de la AIE dieron un paso crucial el 11 de marzo al poner a
disposicion del mercado 400 millones de barriles de petréleo de sus reservas de emergencia, la mayor liberacién de
reservas en la historia de la AIE. Sin embargo, la demanda también es fundamental para garantizar la seguridad

energética.

En este informe, la AIE detalla 10 opciones del lado de la demanda que tienen a su disposicion los hogares, las empresas
y los gobiernos para protegerse de la crisis petrolera actual.

y aliviar la presion sobre la asequibilidad. Estas recomendaciones se basan en la dilatada experiencia de la AIE en
materia de seguridad energética y en ejemplos especificos de paises.

Los gobiernos pueden tomar la iniciativa, tanto dando ejemplo como facilitando estas acciones, pero muchas pueden ser
adoptadas directamente por particulares y empresas. La mayoria de estas opciones se refieren al consumo de
combustibles para el transporte por carretera, pero también abarcan el uso de combustibles para el transporte aéreo, la

cocina y la industria.

Para el transporte por carretera, las opciones clave son:

« Trabajar desde casa siempre que sea posible: Trabajar desde casa puede reducir significativamente el consumo de
petréleo derivado de los desplazamientos. A nivel nacional, tres dias adicionales de teletrabajo, para aquellos cuyos
trabajos lo permitan, podrian reducir el consumo de petréleo de los automoviles.

entre un 2% y un 6%, con reducciones potenciales promedio de alrededor del 20% para cada individuo.

conductores.

» Reducir los limites de velocidad en autopistas en al menos 10 km/h: Reducir el limite de velocidad en autopistas en 10
km/h puede disminuir el consumo de petréleo de un conductor individual entre un 5 % y un 10 %, y el consumo total
de petroleo de los automdviles privados entre un 1 % y un 6 %. Transporte de carga pesada

Los camiones pueden ahorrar alrededor de un 5% debido a sus velocidades ya mas bajas.

» Fomentar el transporte publico: Cambiar los desplazamientos en coche particular por el transporte publico, como
autobuses y trenes, puede reducir el consumo nacional de petréleo para coches en un 1 %.

hasta un 3 %. Opciones como ir en bicicleta o caminar para trayectos mas cortos pueden generar reducciones

adicionales.
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« Acceso alterno de vehiculos privados a las carreteras de las grandes ciudades en dias distintos: Limitar el acceso de los
automdviles en zonas designadas a dias especificos segin su matricula podria reducir la congestion del trafico, el ralenti
del motor y la conduccién con paradas y arranques frecuentes que consume mucho combustible, con un ahorro del 1 % al

5 % del consumo nacional de petréleo para automoviles.

» Fomentar el uso compartido del automévil y adoptar practicas de conduccion eficientes: Compartir el automavil aumenta la
ocupacion y alivia la congestién vial, reduciendo los tiempos de viaje y el uso del vehiculo. Al combinarlo con medidas de
conduccioén ecoldgica, como revisar la presion de los neumaticos, ajustar la configuracién del aire acondicionado y adoptar

practicas de conduccion eficientes, el consumo de combustible de los automoéviles puede reducirse entre un 5 % y un 8 %.

» Conduccion eficiente para vehiculos comerciales de carretera y entrega de mercancias: practicas de conduccion ecoldgica,
que incluyen comprobaciones periddicas de la presion de los neumaticos, reduccion del ralenti y reduccion del frenado y la
aceleracion, combinadas con mejoras operativas,

Medidas como la optimizacién de la carga de los vehiculos pueden reducir la demanda de combustible de los vehiculos

comerciales de carretera entre un 3 % y un 5 %.

*» Reducir el uso de GLP en el sector del transporte: Alrededor del 2% del parque automovilistico mundial funciona con GLP.

Encender el gas en vehiculos convertidos o bifuel puede preservar las reservas de GLP para usos prioritarios, como cocinar.

Para combustibles de transporte aéreo, combustibles para cocinar e industria:

« Evite los viajes en avion cuando existan alternativas: una reduccion de alrededor del 40 % de los vuelos realizados con fines
comerciales es factible a corto plazo y, con una participacién muy alta en camparias de reduccion de vuelos relacionados

con el trabajo, podria reducir la demanda de queroseno para aviones entre un 7 % y un 15 %.

« Siempre que sea posible, opte por otras soluciones modernas para cocinar: a medida que el suministro de GLP se ve cada vez
mas limitado, una mayor adopcion de soluciones eléctricas y otras alternativas modernas para cocinar podria ayudar a
gestionar la posible escasez de combustible para cocinar, junto con otras medidas para conservar el GLP en otras

aplicaciones no esenciales.

« Aproveche la flexibilidad de las materias primas petroquimicas e implemente medidas de eficiencia y mantenimiento a corto
plazo: Priorizar el procesamiento de materias primas de petréleo con mayor disponibilidad puede aliviar la presion sobre
otros productos derivados del petréleo. La optimizacién de las operaciones y el mantenimiento de los equipos puede reducir

el consumo de petroleo en las instalaciones individuales hasta en un 5 %.

Como se observé en 2022, los gobiernos pueden intervenir con medidas para ayudar a los consumidores con sus facturas de
energia durante los picos de precios; sin embargo, los recursos fiscales son limitados y es fundamental que las medidas se
dirijan a quienes mas lo necesitan. A largo plazo, el informe también ofrece orientaciéon sobre medidas estructurales que pueden

contribuir a mejorar la seguridad energética y limitar la exposicién a futuras crisis.

La AIE se fundé hace mas de 50 afios con la mision fundamental de garantizar la seguridad energética ante las crisis petroleras
mundiales. La crisis actual va mucho mas alla del petroleo e incluye interrupciones en el suministro de gas natural, con
repercusiones en la seguridad y los precios de la electricidad. La AlE sigue colaborando estrechamente con los gobiernos de

todo el mundo para que analicen y desarrollen opciones que permitan afrontar la crisis actual.
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Introduccién y contexto

El conflicto en Oriente Medio ha provocado la mayor interrupcion del suministro en la historia del mercado
petrolero mundial. El volumen de combustible actualmente fuera de servicio es mayor que la pérdida de
suministro durante la crisis del petroleo de 1973, que llevo a la creacién de la AlE, y que cualquier
interrupcién posterior. Mas alla del dafio directo a la infraestructura energética de la region, la crisis ha
paralizado casi por completo el transito de buques cisterna por el estrecho de Ormuz. El flujo de crudo y
productos derivados del petréleo a través del estrecho ha caido de unos 20 millones de barriles diarios
(mb/d) antes del conflicto a practicamente la nada. Con una capacidad limitada para sortear el estrecho

y el llenado de los depésitos, los paises del Golfo han reducido la produccién de petréleo en al menos

10 mb/d. Si no se reanudan rapidamente los flujos maritimos, se prevé que las pérdidas de suministro

aumenten.

Esta escasez de suministro esta teniendo un gran impacto en los mercados mundiales de petrdleo y gas,
afectando tanto a productores como a consumidores. Los precios del petréleo han subido drasticamente
desde el inicio del conflicto. Si bien el Brent ha acaparado la mayor atencion, los precios de referencia
de los crudos y productos refinados de Oriente Medio, en particular el diésel y el combustible para
aviones, han aumentado ain mas. Muchos consumidores en todo el mundo todavia sufren las
consecuencias de los aumentos de precios ocurridos durante la crisis energética mundial de 2021-2023,
que situd la asequibilidad de la energia en el centro de las prioridades de la politica energética. Una
sucesion de afos turbulentos para la economia mundial y el sector energético también ha mermado los

recursos fiscales de los gobiernos para responder a una nueva crisis.

La reanudacion del transito por el estrecho de Ormuz es indispensable para aliviar

las tensiones en los mercados y para permitir flujos estables de petréleo y gas a los mercados
internacionales. Mientras tanto, los paises estan tomando o considerando una serie de medidas.
para mitigar los efectos de la interrupcion, ya sea aumentando la oferta de petréleo o reduciendo la

demanda.

Por el lado de la oferta, los paises miembros de la AIE decidieron el 11 de marzo hacer

Se han puesto a disposicion del mercado 400 millones de barriles de petréleo de sus reservas de
emergencia, la mayor liberacion de existencias en la historia de la AIE. Se estan explorando otras
opciones a corto plazo para aumentar la oferta, ademas de los inventarios. Sin embargo, estas son
bastante limitadas, ya que los operadores se enfrentan a restricciones en cuanto a los plazos de los

proyectos, la disponibilidad de equipos y la capacidad de transporte.

En cuanto a la demanda, los productos mas directamente afectados por el conflicto son el diésel, el
combustible para aviones y el GLP. Ademas de su conocido papel como productor de petroleo crudo,
Oriente Medio es también un importante exportador de estos productos refinados, y la interrupcion de
estos flujos ha tensado rapidamente los equilibrios del mercado. El suministro de combustible para
aviones escasea a pesar de la reduccion de la demanda debido a la suspensién de vuelos en los
principales aeropuertos de Oriente Medio. Ademas de su uso como materia prima petroquimica, el GLP

se utiliza ampliamente como combustible para cocinar.

La contencion de la demanda es una de las medidas de respuesta de emergencia que todos los paises
miembros de la AIE deben tener preparadas como plan de contingencia, y que pueden utilizar para
contribuir a una accién colectiva de la AIE en caso de una emergencia como esta interrupcion actual. Es

importante destacar que las oportunidades en el lado de la demanda no son...
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Limitado Unicamente a los paises de la AIE. Los paises de todo el mundo deben considerar como reaccionar ante

las extremas presiones que sufren actualmente los mercados petroleros.

Los gobiernos pueden ayudar a los hogares y a las empresas a tomar medidas para actuar con rapidez.

reducir su demanda y costos de petréleo. En este informe, la AIE ofrece 10 opciones que los hogares, las
empresas Y los gobiernos de todo el mundo pueden seguir.

Para gestionar de inmediato su demanda de petréleo y protegerse de la crisis petrolera, las 10 opciones pueden

implementarse rapidamente, logrando ahorros en cuestion de semanas.

La descripcion de cada opcion incluye estimaciones de los ahorros nacionales posibles para cada combustible
especifico, asi como las palancas de implementacion disponibles para los gobiernos y ejemplos de paises
especificos. No todas las opciones se aplicaran por igual a

Todos los paises, dependiendo de sus propias circunstancias en términos de mercados energéticos, infraestructura
de transporte, demanda de productos petroliferos especificos y otros aspectos.

Sin embargo, cuantas mas opciones tengan los gobiernos, las empresas y los hogares

Su adopcién incrementaria ain mas su impacto a nivel nacional, regional y global, contribuyendo a mitigar el
impacto para todos. Sin embargo, incluso si las diez opciones se implementaran en todos los paises del mundo,

no lograrian reemplazar el suministro interrumpido por el conflicto. Solo la reanudacion del transito por el estrecho

de Ormuz puede lograrlo.

La mayoria de estas diez opciones se centran en los combustibles para el transporte por carretera, dada la

enorme influencia de los automoviles y camiones en el consumo total de petréleo: aproximadamente el 45 % a
nivel mundial y hasta dos tercios en algunas regiones. Sin embargo, también se considera el uso de petréleo para
el transporte aéreo y la industria. Ademas, se busca priorizar y proteger los usos esenciales del GLP, reconociendo

su importancia fundamental como combustible para cocinar en muchas economias emergentes y en desarrollo.

Tras describir las diez opciones, el informe detalla las medidas especificas que los gobiernos pueden implementar
para garantizar la asequibilidad de la energia, especialmente para sus consumidores mas vulnerables, y ayudar a
compensar el aumento del gasto en productos derivados del petréleo. Finalmente, identifica medidas estructurales
a largo plazo a disposicion de los gobiernos para reducir su exposicién a futuras fluctuaciones y volatilidad de

precios.

Al responder a la crisis actual, los gobiernos pueden tomar la iniciativa, tanto a través de

medidas que implementan para el sector publico a través de reglamentos y mandatos, complementadas con
campafias de informacion y sensibilizacién publica.

En ultima instancia, sin embargo, proteger a los consumidores de los efectos de la crisis del petréleo no es solo
responsabilidad de los gobiernos nacionales. Varias de las medidas pueden ser implementadas directamente por
otros niveles de gobierno —como el estatal, regional o local— o simplemente adoptadas voluntariamente por

hogares y empresas, lo que les permite reducir su consumo de petroleo y ahorrar dinero.

La AIE se fund6 hace mas de 50 afios con la misién fundamental de garantizar la seguridad energética en
respuesta a una crisis petrolera mundial. La crisis actual va mucho mas alla del petréleo e incluye interrupciones
en el suministro de gas natural, con repercusiones en la seguridad y los precios de la electricidad. La Agencia
seguira colaborando estrechamente con los gobiernos de todo el mundo mientras estos analizan y desarrollan

opciones para responder a la crisis actual.

PAGINA | 6



Machine Translated by Google

Shiettnirythronvoit shocks

SN,

poebasitled nam ) eppseoriepof earetb
dripustives pa ehicrstorfelacrebs

combustibles|para cocinar

Gsbide petmieo ¢ria oyt STy

W
Uy
Uy
Alternaterdayicaraccess

tulobgcnities

Sweite britegoattérrrative
modesneeoking solutions

Eneoaisageipublic
transpontivse

(

Lower highwayspeed
Hevvitss

(

Privercoinmercial
vebiclesiefficienthyte

Poieleadr areneel if
afterpntives exist

1ea

=

Work fromskroitrerwreree
pessible

(

Freeup L RGFepm
transport for cooking

r

Be flenilbleaithpetchem
fewvddrocks



Machine Translated by Google

combustibles para el transporte por carretera

El transporte por carretera representa alrededor del 45 % de la demanda mundial de petrdleo, oscilando entre un tercio
en Corea y dos tercios en algunos paises de Europa y Latinoamérica. En las economias avanzadas, los turismos
dominan la demanda de transporte por carretera, representando aproximadamente el 60 % del consumo energético. Los
camiones constituyen la mayor parte del resto. En las economias emergentes, los vehiculos de dos y tres ruedas (motos,
motocicletas y triciclos) también desempefian un papel importante, representando alrededor del 5 % de la demanda de
transporte por carretera y siendo mas numerosos que los turismos en muchos paises. La proporcion del consumo

energético en camiones de carga medianos y pesados también es mayor que en las economias avanzadas.

Existen varias medidas clave que pueden reducir de inmediato la demanda de combustible para el transporte por

carretera y, en consecuencia, disminuir el consumo de petréleo.

1. Trabajar desde casa siempre que sea posible.

Descripcion: Trabajar desde casa puede reducir el consumo de petroéleo de los vehiculos privados utilizados para
desplazarse. Si bien no todos los trabajos son aptos para el teletrabajo, puede ser una medida eficaz cuando el puesto
lo permite. En las economias avanzadas, aproximadamente un tercio de los empleos son aptos para el trabajo remoto,
mientras que en los mercados emergentes y las economias en desarrollo, esta cifra se acerca a un quinto. El teletrabajo
afecta el consumo de petréleo de manera diferente segun la region, dependiendo de la distancia del trayecto, la
ocupacion del vehiculo y el consumo medio de combustible. En la mayoria de los paises, el impacto se siente
principalmente en la demanda de gasolina; sin embargo, en paises y regiones como Corea, India y Europa, el consumo
de diésel también se ve afectado. Los efectos del teletrabajo también varian segun la estacion del afio, debido
principalmente al uso del aire acondicionado en los automéviles. Como resultado, el teletrabajo ayuda a ahorrar mas

petréleo durante los meses mas calidos.

Impacto: Los desplazamientos diarios representan entre el 5% y el 30% de la actividad automovilistica en todas las
regiones. Dado que no todos los trabajos son adecuados para trabajar desde casa, a nivel nacional, tres dias adicionales
de trabajo remoto, para aquellos cuyos trabajos lo permiten, podrian reducir el consumo de petréleo de los automdviles
entre un 2% y un 6%. Si un conductor individual promedio cambia de no

Si se trabajara a distancia tres dias a la semana en una jornada laboral de cinco dias, el consumo de aceite de sus

coches particulares podria reducirse hasta en un 20%.

¢,Cémo pueden los gobiernos facilitar esto? Los gobiernos pueden alentar a las empresas a que permitan a sus
empleados trabajar desde casa, y pueden exigir a los funcionarios publicos que trabajen desde casa, siempre que sea

posible, y cerrar los edificios publicos en ciertos dias.

Ejemplos de politicas: En respuesta a la crisis de 2026 en Oriente Medio, varios paises han anunciado medidas para
fomentar el trabajo desde casa. Por ejemplo, Filipinas y Pakistan han impuesto semanas laborales de 4 dias para los
trabajadores del gobierno, mientras que Sri Lanka ha cerrado las oficinas publicas los miércoles, y la Republica

Democratica Popular Lao, Tailandia y Vietnam Todos ellos promueven activamente el teletrabajo. Muchos gobiernos

europeos también fomentaron el trabajo desde casa en respuesta a la crisis energética de 2022-23, incluso a través de

la campafa conjunta IEA-UE «Participando activamente» . Por ejemplo, Francia Se incentivé a los funcionarios publicos

a trabajar desde casa en 2022 y se animo a las empresas privadas a seguir este ejemplo.
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2. Reducir los limites de velocidad en las autopistas en al menos 10 km/h.

Descripcion: Reducir el limite de velocidad en las autopistas puede disminuir el consumo de combustible
de los turismos, vehiculos comerciales ligeros y camiones. Los limites de velocidad varian segun el pais,

pero suelen oscilar entre 100 km/h y 130 km/h.

Impacto: Reducir su velocidad en la autopista en 10 km/h puede disminuir el consumo de petréleo de un conductor
individual entre un 5% y un 10%. Tales reducciones de limites de velocidad pueden disminuir el consumo nacional de petréleo.
El consumo de petréleo para automdviles privados se reduce entre un 1 % y un 6 %, dependiendo de la
infraestructura local y los habitos de conduccién. Los camiones de carga pesada ahorran menos
combustible con una reduccién de velocidad de 10 km/h debido a sus velocidades ya mas bajas, pero
como utilizan mucho mas las autopistas en promedio, cada camion de carga pesada aun puede reducir el
consumo de petréleo en alrededor de un 5 % al aplicar dicha medida. Esta medida, que afecta
principalmente a los camiones pesados, reduce la demanda de diésel, ya que estos funcionan
principalmente con diésel. También reduce la demanda de gasolina, puesto que afecta a los turismos y
vehiculos comerciales ligeros, donde alrededor del 85 % del consumo de petréleo es gasolina. En algunos
mercados, como Corea, India y Europa, la reduccién del consumo de energia de los automoviles tendra

un impacto notable en la demanda de diésel debido a la importante proporcion de automéviles diésel en el parque automotor tof

Como pueden los gobiernos facilitar esto: Los gobiernos pueden imponer por ley una reduccion de los
limites de velocidad o lanzar una campafa informativa pidiendo a los conductores que, voluntariamente,
reducir su velocidad. También pueden usar letreros electrénicos para indicar el limite de velocidad
solicitado. Antes de implementar una politica a nivel nacional, los gobiernos pueden comenzar solicitando
a todos los empleados publicos que reduzcan voluntariamente su velocidad maxima en autopistas y

autovias en 10 km/h.

Ejemplos de politicas: Esta es una respuesta politica probada y eficaz en muchos paises.
Ya durante la primera crisis del petréleo en 1973, el gobierno francés redujo los limites de velocidad a 90
km/h en carreteras secundarias y a 120 km/h en autopistas. Francia alenté nuevamente la reduccion de

la velocidad de conduccidn. en respuesta a la crisis energética de 2022.

Desde el inicio de la crisis de 2026 en Oriente Medio, Pakistan Se han reducido los limites de velocidad
en autopistas y carreteras nacionales. En las autopistas, el limite para vehiculos ligeros se ha reducido de
120 km/h a 100 km/h, y para vehiculos pesados de 110 km/h a 90 km/h. En las carreteras nacionales, el
limite para vehiculos ligeros se redujo de 100 km/h a 80 km/h, y para vehiculos pesados de 80 km/h a 65
km/h. El gobierno también lanz6 una campafa de sensibilizacién para garantizar una implementacion

efectiva e informar a los conductores.
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3. Fomentar el transporte publico

Descripcion: Cambiar los viajes de los automoviles privados al transporte publico, como autobuses y trenes, puede
reducir la demanda de petréleo. La mayoria de los vehiculos de transporte publico dependen de
electricidad en lugar de combustibles liquidos, pero incluso donde consumen petréleo son mucho mas

mas eficiente medios de transporte. Caminar y andar en bicicleta pueden reducir ain mas los viajes en automdvil, siempre que sea posible.

Impacto: En algunos paises, los viajes cortos de menos de 30 km dentro de las grandes ciudades pueden
representar hasta el 50% del consumo de petrdleo de los vehiculos privados. Dependiendo de la infraestructura,
fomentar el transporte publico podria reducir el uso nacional de petréleo para automoéviles entre un 1% y un 3%.
Esta medida reduce la demanda de gasolina en la mayoria de los paises, mientras que en las regiones donde los
automoviles diésel representan una parte notable del consumo de automdviles...

En flotas como las de Corea, India y Europa, también tiene un impacto notable en el consumo de diésel.

Cdémo pueden los gobiernos facilitar esto: En los lugares donde ya existe infraestructura de transporte publico, los
gobiernos pueden reducir las tarifas o hacer que el transporte sea gratuito para los residentes con el fin de
incentivar el uso de vehiculos privados. Es importante asegurarse de que estas ayudas se dirijan a las poblaciones
mas vulnerables.

Los gobiernos también pueden alentar a los funcionarios publicos a priorizar el transporte publico para sus

desplazamientos diarios.

Ejemplos de politicas: En respuesta a la crisis en Oriente Medio, varios paises estan animando a los usuarios a
priorizar el transporte publico. En la Republica Democratica Popular Lao, El Ministerio de Obras Publicas y
Transporte esta estudiando formas de conectar el sistema de autobuses de transito rapido con las estaciones de
tren y los aeropuertos para mejorar el acceso. De manera similar, el gobierno de Bangladesh ha pedido a los
ciudadanos que utilicen el transporte publico en lugar de vehiculos privados para ahorrar combustible. Varios
gobiernos también implementaron medidas de transporte publico en respuesta al aumento de los precios de la
energia en 2022, como planes de transporte publico con tarifas reducidas o gratuitas. Luxemburgo cuenta con
transporte publico gratuito desde 2020 y Malta Se convirtié en gratuito para todos los residentes en 2022. Otros
paises

implementaron medidas a corto plazo, como el billete de 9 eurgs de Alemania, gque permitia el uso de todo el
transporte local y los trenes regionales durante un mes. El gobierno de Nueva Zelanda redujo a la mitad las tarifas

del transporte publico. en marzo de 2022 como respuesta al aumento de los precios del petréleo.
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4. Acceso alternativo de vehiculos privados a las carreteras en las grandes ciudades
dias diferentes

Descripcioén: En las grandes ciudades, los vehiculos privados pueden acceder a zonas designadas unicamente
en dias especificos, segun su matricula. Los vehiculos con matriculas impares tienen acceso en dias
diferentes a los de las matriculas pares.

Esta medida reduce la congestion del trafico, el ralenti de los motores y la conduccién con paradas y arranques
frecuentes que consumen mucho combustible. Ademas, disminuye la contaminacion atmosférica local y mejora el

atractivo del centro de la ciudad para el uso de la bicicleta o los desplazamientos a pie.

Impacto: Impedir que la mitad del parque automotor circule en las ciudades durante dos dias a la semana
ahorraria entre un 1 % y un 5 % del consumo nacional de petréleo para automéviles. Al igual que las medidas
anteriores, el impacto es mayor en la gasolina, excepto en los paises donde los vehiculos diésel representan

una parte significativa del parque automotor.

Cdémo pueden los gobiernos implementar esto: Los gobiernos pueden designar zonas especificas con
restricciones de trafico alternas. Los vehiculos pueden asignarse a ciertos dias o fechas segiin su matricula.
Por ejemplo, las matriculas pares en algunos dias y las impares en otros. Se pueden hacer excepciones para
vehiculos con muchos ocupantes, asi como para taxis. Los gobiernos pueden abstenerse de otorgar

exenciones a vehiculos gubernamentales no esenciales.

Ejemplos de politicas: En respuesta a la crisis de 2026 en Oriente Medio, el gobierno coreano esta
considerando implementar un sistema de rotacion de vehiculos de 5 o 10 dias, lo que significa que cada
vehiculo estaria prohibido de usar un dia cada cinco o diez dias. Mirando mas atras, la medida se ha utilizado
durante mucho tiempo en muchas ciudades del mundo. Durante la primera crisis del petréleo en 1973, el
gobierno italiano introdujo primero los domingos sin coches y luego una politica de placas pares/impares los
domingos. Desde entonces, algunas grandes ciudades, Ciudades como Pekin y Sdo Paulo implementaron
esta medida de forma permanente, mientras gue en Nueva Delhi, Yakarta y Manila se implementaron planes

temporales durante los picos de contaminacion o las horas punta.

En los dltimos afios, muchos paises han puesto en marcha iniciativas como los domingos sin coches en las
ciudades.
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5. Aumentar el uso compartido del automovil y adoptar practicas de

conduccion eficientes.

Descripcién: Las decisiones individuales sobre el estilo de conduccién, el uso compartido del coche y la configuracion de la
temperatura pueden influir en el consumo de combustible. Compartir coche puede reducir la demanda de petréleo y ahorrar en
otros gastos, como los peajes. El uso compartido del coche contribuye a la reduccién de la demanda de petréleo al aumentar la
ocupacion del vehiculo y aliviar la congestion del trafico, reduciendo asi los tiempos de viaje. Las practicas de conducciéon
eficientes, como una aceleracion mas suave, el control de la presion de los neumaticos y una temperatura mas alta en el aire

acondicionado del vehiculo, pueden aumentar ain mas el ahorro de combustible.

Impacto: Compartir coche puede reducir la demanda de petréleo, ya que permite que la misma cantidad de energia satisfaga
una mayor proporcién de las necesidades de movilidad. Por ejemplo, reducir el uso del coche en zonas rurales podria disminuir
el consumo nacional de petréleo para automoéviles hasta en un 4 %.

Adoptar medidas de conduccién ecoldgica puede duplicar los ahorros en la mayoria de las regiones, mientras que los puntos
de ajuste de aire acondicionado mas altos afectan principalmente a los paises de clima calido. Combinar todas estas medidas
juntas: compartir coche para viajes rurales, medidas de aire acondicionado,

y la conduccién ecoldgica podria conllevar una reduccion de la demanda de petréleo para automdviles de entre un 5% y un 8%.
El impacto es mayor en el caso de la gasolina, excepto en los paises donde los coches diésel constituyen una parte significativa

del parque automovilistico.

Cémo pueden los gobiernos facilitar esto: Los gobiernos pueden designar carriles de circulacién exclusivos, plazas de
aparcamiento reservadas, peajes reducidos para vehiculos con mayor nimero de ocupantes y apoyar el uso de aplicaciones

para compartir viajes. Las campafas informativas sobre técnicas de conduccidn ecoldgica y sobre el impacto del aire

acondicionado en el consumo de combustible pueden animar a mas conductores a cambiar sus habitos de conduccién.

Ejemplos de politicas: Varios paises y ciudades ya promueven el uso compartido de automoviles y la conduccién ecoldgica
para reducir el consumo de combustible. Se han implementado carriles para vehiculos compartidos en varias areas urbanas

para incentivar los viajes compartidos, como Madrid, Houston, Shenzhen y Los Angeles, entre otros, donde los coches con mas

de dos ocupantes pueden utilizar carriles exclusivos. En respuesta a la crisis energética de 2022, Francia El gobierno japonés
alent6 a los ciudadanos a adoptar habitos de conduccion mas econémicos y aceleré la implementacién de capacitaciones sobre

conduccién ecoldgica.

Ha emitido recomendaciones para una conduccion ecolégica, que incluyen una aceleracién suave, la reduccion del tiempo de
ralenti y un menor uso del aire acondicionado del automévil. Estas medidas se promueven activamente en programas de

cooperacion con los paises de la ASEAN.
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6. Conduccidn eficiente para vehiculos comerciales de carretera y
entrega de mercancias

Descripcion: Los vehiculos comerciales de carretera son grandes consumidores de diésel, un producto derivado
del petréleo fuertemente afectado por la crisis actual. Su eficiencia de combustible y modo de operacion pueden
impactar significativamente el uso de petréleo. Las medidas van desde la operacién eficiente de los vehiculos,
incluyendo controles regulares de la presion de los neumaticos, reduccién del ralenti y

Desde la reduccion de la frenada y la aceleracion hasta mejoras operativas como la optimizacién de la carga de
los vehiculos y la reduccion de los viajes en vacio, las tecnologias digitales pueden facilitar el logro de estos

objetivos.

Impacto: Silas campanias informativas tienen éxito y los conductores las adoptan de forma generalizada, las
practicas de conduccion ecoldgica podrian reducir el consumo nacional de petroleo para el transporte de
mercancias por carretera hasta en un 4 %. Esta medida, combinada con la optimizacion de las opciones de
entrega (es decir, el aumento de los factores de carga), podria reducir la demanda nacional de petroleo entre

un 3 % y un 5 %, principalmente disminuyendo la demanda de diésel.

Cémo pueden los gobiernos facilitar esto: Los gobiernos pueden incorporar técnicas de conduccion ecoldgica
en los examenes para obtener el permiso de conducir. A corto plazo, pueden ofrecer material informativo a las
empresas de logistica o recomendar sistemas de puntuacion para conductores que fomenten una competicion
interna para premiar el estilo de conduccién mas eficiente. Los gobiernos suelen gestionar sus propias flotas de
vehiculos y pueden impartir formacién en técnicas de conduccion ecolégica, haciendo especial hincapié en el

mantenimiento de los vehiculos, como la presion de los neumaticos.

Ejemplos de politicas: La Asociacion de la Comision Econémica para Europa de las Naciones Unidas sobre la

conduccioén ecoldgica. ha publicado directrices para iniciativas locales de conduccion ecolégica. Iniciativas

privadas y publicas como el Desafio de Conduccion Ecolégica AddSecure Se ha demostrado el potencial de

ahorro de combustible de las técnicas de conduccién ecoldgica. Peru ha realizado cambios normativos para
incluir la conduccion ecoldgica en el plan de estudios de formacion como requisito para obtener el permiso de
conducir. Bajo el Giro Limpio En el marco de este programa, Chile ha implementado capacitaciones y

certificaciones gratuitas y eficientes para conductores profesionales.
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7. Desviar el uso de GLP del transporte

Descripcion: Dada la actual escasez de GLP para cocinar en ciertas regiones, los gobiernos podrian apoyar una
reduccion en el uso de GLP en el transporte. Alrededor del 2% de la flota mundial de automéviles funciona con
GLP, y esa proporcién en algunos paises, como ltalia y Corea, alcanza hasta el 10%. Estos vehiculos son o bien
adaptados (convertidos de vehiculos de gasolina mediante kits de GLP) o bien modelos bifuel fabricados en

fabrica capaces de funcionar tanto con gasolina como con GLP, y los vehiculos monofuel de GLP son...

limitado en ndmero. Por lo tanto, el consumo de GLP se puede reducir con muy poco.

consecuencias operativas para los conductores.

Impacto: Un cambio temporal en el uso de GLP en vehiculos de carretera podria desviar casi la totalidad del
consumo de GLP en la mayoria de los paises, o entre un 20 % y un 30 % en algunos mercados donde existen
vehiculos de GLP monofuel. Esto podria provocar un aumento de la demanda mundial de gasolina de alrededor
del 2 %, y algunos paises, especialmente en Europa, como los de los Balcanes, experimentarian un incremento

notable en el consumo nacional de gasolina para vehiculos.

Coémo pueden los gobiernos facilitar esto: La mayor parte del uso de GLP esta impulsado por su precio favorable
en relacion con la gasolina. Al ajustar los impuestos, los gobiernos pueden temporalmente

Animar a los conductores a elegir la opcion de gasolina en lugar de GLP, especialmente en vehiculos convertidos

o de combustible dual.

Ejemplos de politicas: Actualmente, la mayoria de los paises mantienen impuestos especiales bajos sobre el GLP
en comparacion con la gasolina debido a sus menores emisiones de CO y contaminantes atmosféricos locales,
e incluso en algunos casos subvencionan las conversiones a GLP. Histéricamente, existen pocos ejemplos, si es

que hay alguno, de politicas que hayan propiciado una tendencia inversa que favorezca la gasolina sobre el GLP.

Sin embargo, dadas las circunstancias actuales, tales medidas podrian considerarse para influir en la eleccion del

combustible.
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combustibles para el transporte aéreo

La demanda de combustible para aviones representa alrededor del 7% de la demanda mundial de petréleo. Los mercados
de combustible para aviones parecen ser particularmente vulnerables a una pérdida prolongada de la produccién y las

exportaciones de Oriente Medio, dada la limitada flexibilidad de otras regiones para aumentar la produccion.

8. Evite viajar en avidn cuando existan opciones alternativas.

Descripcion: Los viajes de trabajo representan una gran parte (entre el 20% y el 40%).
de la actividad de aviacion. En muchos casos, los viajes de trabajo pueden sustituirse temporalmente por
reuniones virtuales. Una reduccion de alrededor del 40%. La reduccioén de los vuelos realizados por

motivos laborales es factible a corto plazo, manteniendo la productividad.

Impacto: Una participacion voluntaria muy elevada en las campafias de reduccion de vuelos relacionados

con el trabajo podria generar reducciones en la demanda de queroseno para aviones de entre el 7 % y el
15 %.

Cémo pueden los gobiernos facilitar esto: Los gobiernos pueden lanzar campanfias para alentar a las
empresas a limitar los viajes aéreos por motivos laborales siempre que sea posible.
Predica con el ejemplo limitando los viajes en avion de los funcionarios publicos y fomentando que se

celebren mas reuniones de forma virtual.

Ejemplos de politicas: En respuesta a la crisis de 2026 en Oriente Medio, varios gobiernos han limitado
los viajes de trabajo de los funcionarios publicos. Por ejemplo, Tailandia
ha suspendido los viajes al extranjero para agencias gubernamentales y empresas estatales, mientras

que Egipto, Pakistan y Vietnam Todos han anunciado medidas para limitar los viajes oficiales del publico.
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combustibles para cocinar

La demanda de GLP representa alrededor del 10% de la demanda mundial de petrdleo y es utilizada por muchos.
hogares para cocinar. El conflicto ha provocado importantes interrupciones en las cadenas de suministro de GLP.
Con las operaciones de procesamiento de gas natural paralizadas en algunas partes de la region y el flujo a
través del Estrecho de Ormuz completamente detenido, el suministro de GLP para cocinar se ha visto gravemente
reducido, tanto a nivel local como en los destinos de exportacion.

Ademas de las medidas para liberar capacidad de GLP de otros usos, como el transporte o la industria, para

priorizar el uso doméstico, también existen acciones para reducir directamente la demanda de combustible para
cocinar.

9. Siempre que sea posible, recurra a otras técnicas de cocina modernas.
soluciones

Descripcion: La escasez de GLP podria tener consecuencias importantes para los hogares que dependen de este
combustible para cocinar. EI GLP es el principal combustible utilizado para un servicio basico como cocinar por
2300 millones de personas en Asia. Algunos hogares poseen diversas tecnologias modernas para cocinar, como
estufas de GLP o eléctricas, y otros podrian adquirirlas con incentivos. Las campafas especificas podrian ayudar
a los usuarios a cambiar a otras alternativas modernas para cocinar y reducir su dependencia del GLP. Esto
podria mitigar el riesgo de escasez de combustible, lo que podria plantear importantes desafios para los hogares
con capacidad limitada para cambiar a combustibles alternativos y que también podrian enfrentar un rapido
aumento en los precios de otros combustibles para cocinar, especialmente en las zonas urbanas. En muchas
zonas rurales, el aumento de los precios del combustible ya esta llevando a algunos hogares a volver al carbén

vegetal y la lefia, lo que socava los objetivos a largo plazo de extender el acceso universal a una cocina limpia.

Esto tiene implicaciones para la calidad del aire y la salud. El uso de biomasa como combustible tradicional para
cocinar se asocia con alrededor de 2,5 millones de muertes prematuras al afo en todo el mundo.

afio.

Impacto: En los 20 paises que concentran mas del 90 % del consumo de GLP para cocinar, entre el 5 % y el 15
% de los hogares que dependen de este combustible ya tienen acceso a una solucién de cocina moderna
alternativa y podrian ser incentivados a priorizar su uso. Para los hogares que dependen exclusivamente del GLP
para cocinar, facilitar el acceso a soluciones de cocina modernas alternativas, como cocinas o sartenes eléctricas,
podria reducir aun mas la demanda, siempre que haya existencias de equipos disponibles y capacidad de la red
eléctrica. Para aproximadamente la mitad de estos hogares, una alternativa basica representaria menos del 5 %
de sus ingresos mensuales, y los incentivos especificos pueden mejorar su asequibilidad, siempre que las

cadenas de suministro puedan satisfacer el aumento de la demanda.

Cémo pueden los gobiernos facilitar esto: Los gobiernos pueden incentivar a los hogares a usar mas sus
electrodomésticos cuando los poseen o apoyar una mayor adopcion de aparatos eléctricos con incentivos
especificos para familias de bajos ingresos. Cualquier programa de incentivos debe priorizar a quienes tienen
recursos limitados, y también se debe considerar la disponibilidad de electrodomésticos y la capacidad de la red

eléctrica.

Ejemplos de politicas: Indonesia esta acelerando la conversion de GLP a estufas de induccién para reducir las
importaciones de combustible y las cargas de subsidios. En India, el gobierno de Andhra Pradesh, Por ejemplo,
esta equipanda los centros comunitarios locales con cocinas de induccion, desplegando mas de 44 000 unidades

en medio de la preocupacion por el suministro de GLP.
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Uso de petroleo en la industria

La industria representa alrededor del 20 % de la demanda mundial de petroleo. Dos tercios de la demanda
industrial de petroleo se utilizan como materia prima en la industria quimica. Existen opciones para reducir la
demanda industrial de petréleo, asi como cierta flexibilidad en cuanto a los productos derivados del petréleo

que se utilizan como materia prima petroquimica.

10. Aprovechar la flexibilidad con materias primas petroquimicas

e implementar medidas de eficiencia y mantenimiento a
corto plazo.

Descripcion: La mayor parte de la capacidad de produccion petroquimica en Asia y la Union Europea puede,
técnicamente, cambiar entre diferentes productos derivados del petréleo, como GLP, nafta, etano o gasoleo,
como materia prima sin necesidad de modificar los equipos. Se prioriza el procesamiento de materias primas
de petroleo que estan mas disponibles.

Esto podria ayudar a aliviar la presion sobre los demas. Mientras tanto, las instalaciones industriales que
consumen petréleo pueden ahorrar combustible adicional a corto plazo mediante revisiones de mantenimiento
y la optimizacion del funcionamiento de los equipos. Las medidas varian segun la planta, pero generalmente
incluyen apagar los equipos cuando no se utilizan, reducir los puntos de ajuste de temperatura y presién a lo
estrictamente necesario, reparar fugas y solucionar problemas de mantenimiento, y mejorar la planificacion

para que los procesos se ejecuten de manera mas eficiente.

Impacto: El grado de flexibilidad en la produccién petroquimica y el nivel de existencias varian
considerablemente entre regiones. La mayoria de las instalaciones quimicas flexibles se concentran en Asia
y Europa. Con revisiones de mantenimiento rapidas, las instalaciones industriales individuales pueden reducir

el consumo total de petréleo en sus procesos hasta en un 5 %.
a corto plazo.

Cémo pueden los gobiernos facilitar esto: Los gobiernos pueden alentar a las instalaciones industriales a
reemplazar el GLP con otros productos derivados del petréleo y a priorizar el GLP para usos esenciales.
Pueden establecer incentivos para compensar el cambio en la mezcla de produccién que se produjo por el
cambio de materia prima de productos petroliferos. Los gobiernos también pueden proporcionar

Se ofrecen directrices y parametros de referencia especificos del sector para ayudar a las instalaciones a
lograr ahorros rapidos. Un recorrido por las instalaciones con el personal operativo, junto con el uso de
sistemas de informacioén para la gestion energética, suele ser el primer paso para identificar estas

oportunidades.

Ejemplos de politicas: Existe experiencia que se remonta a la década de 1970 sobre cdmo fomentar el ahorro
energético urgente en la industria. Japon Se promovi6 una gestién energética rapida, como la limpieza, la
medicidn y las reparaciones menores, mientras que el Reino Unido recomendé mejoras operativas,
mantenimiento y monitorizacion.

Mientras tanto, Estados Unidos cre6 Centros de Evaluacién Industrial. para ayudar a los fabricantes a reducir

los costos de energia a través de auditorias energéticas gratuitas. Mas recientemente, en 2022, el Plan

REPowerEU de la Unién Europea Se impulsé la aceleracién de la adopcién de medidas de eficiencia en la

industria.
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Apoyo especifico al consumidor para mejorar la
asequibilidad de la energia.

Muchos gobiernos de todo el mundo estan reaccionando con rapidez para proteger a los consumidores del aumento de los
precios del combustible. En los dias posteriores al conflicto en Oriente Medio, la AIE ha registrado anuncios de unos 40 paises
que estan implementando o considerando implementar medidas de emergencia para proteger a los consumidores de las
subidas de precios. Las respuestas inmediatas de los gobiernos han consistido en establecer topes de precios, subsidios al
combustible y cambios en la tributacién, junto con mecanismos de estabilizacion de precios que pueden limitar rapidamente el

aumento de los precios al consumidor.

Crisis anteriores, como la pandemia de Covid-19 y la crisis energética de 2022, demostraron que los impactos suelen recaer
de manera desproporcionada sobre los segmentos mas pobres de la poblacion. Ademas de este efecto general, los
consumidores y las pequefias empresas en territorios remotos e insulares suelen estar muy expuestos a los aumentos de los
precios del petréleo. Incluso en tiempos normales, la generacion de electricidad en las islas puede costar 10 veces mas que

en los territorios continentales, donde a menudo dependen de generadores diésel. Como respuesta a este problema, Barbados,

por ejemplo, ha fijado el precio del fueldleo pesado . que impulsa la generacion de electricidad, a 92 délares por barril durante

los tres meses, a partir de abril de 2026.

La experiencia de eventos anteriores puede orientar las medidas actuales. Entre principios de 2022 y abril de 2023, los
gobiernos gastaron alrededor de 900 mil millones de délares en subvenciones directas, vales, reducciones de impuestos y
regulaciones de precios, lo que a menudo resulté en costos adicionales para compensar a las compafiias energéticas por las
pérdidas operativas. Las medidas generales, como los topes de precios y las reducciones de impuestos a la energia, se
utilizaron ampliamente porque son relativamente faciles de administrar y pueden aliviar la presion rapidamente. Sin embargo,
también pueden representar

Los costes para el gobierno seran elevados y su eliminacion gradual resultara complicada.

El disefio de mecanismos de apoyo de emergencia temporales y dirigidos a los consumidores que mas lo necesitan garantiza
que la ayuda gubernamental se implemente de forma rapida y eficaz en tiempos de crisis. Invertir en medidas a corto plazo
para promover la eficiencia energética y la contencion de la demanda también puede contribuir a reducir rapidamente las
facturas de energia de manera rentable. A continuacion, se presentan algunos ejemplos de mecanismos ampliamente

utilizados, con especial atencién a las medidas dirigidas a hogares de bajos ingresos y vulnerables.

Apoyar a los consumidores reduciendo la presion de los precios
altos.

Los gobiernos pueden apoyar a los hogares de bajos ingresos reduciendo sus costos de energia o brindandoles ayuda
econdmica para pagarlos. A diferencia de los subsidios universales, que benefician a todos, los programas especificos se
centran Unicamente en los grupos vulnerables o elegibles, lo que hace que la asistencia sea mas eficiente y reduce el gasto

publico.
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En respuesta a la crisis en Oriente Medio, el Reino Unido ha anunciado una asignacioén de 53 millones de libras

esterlinas para apoyar a los clientes vulnerables de gaséleo para calefacciéon y se compromete a garantizar que la
ayuda llegue a quienes mas la necesitan. En 2022, aprendiendo de la crisis de la Covid-19, donde los pagos
universales llevaron a un mayor consumo de energia, Japdn realizé pagos en efectivo especificos a 16 millones de
hogares de bajos ingresos para compensarlos por el aumento de los costos de electricidad, gas y combustible.
Filipinas recientemente

Se lanzé un programa a nivel nacional que proporciona un subsidio en efectivo de 5000 PHP (aproximadamente 80

USD) a los conductores de vehiculos de transporte publico. comenzando con 139 000 conductores de triciclos para

ayudarlos a hacer frente al aumento vertiginoso de los precios del combustible. Durante la crisis de Covid-19,

Pakistan realizé una transferencia de efectivo . a hogares de bajos ingresos incluyendo ayudas para combustible

para personas de bajos ingresos. En respuesta a la crisis actual, Pakistan Esta considerando la posibilidad de
implementar el mismo programa como un paquete de ayuda para los beneficiarios registrados, dirigido

especificamente a los propietarios de motocicletas y bicitaxis que dependen del combustible para sus ingresos diarios.

Ademas, los gobiernos también pueden establecer un precio maximo que los proveedores de energia pueden
cobrar a los consumidores. Estos limites tienen como objetivo proteger a los hogares y las empresas de los altos
precios de la energia, especialmente en momentos de volatilidad del mercado.

Aunque no estén dirigidos especificamente a un publico en particular, los topes de precios pueden brindar un alivio
inmediato a los hogares de bajos ingresos que destinan una mayor proporcién de sus ingresos a la energia,
garantizando asi que puedan satisfacer sus necesidades basicas de consumo. Sin embargo, los topes de precios
no dirigidos pueden resultar costosos y podrian reducir los incentivos para que los consumidores disminuyan su

demanda energética a largo plazo.

Ajuste de las facturas de energia doméstica mediante impuestos y tarifas.

Los gobiernos pueden desempefiar un papel determinante en la distribucién de los impuestos y gravamenes
relacionados con la energia entre las empresas de servicios publicos, la industria y los hogares. Estas decisiones
politicas pueden tener un impacto significativo en el precio de la energia para los usuarios finales y también pueden
utilizarse en tiempos de crisis para aliviar la carga econdmica de los hogares. Por ejemplo, los gobiernos pueden
eliminar o reducir impuestos (como el impuesto sobre las ventas, el IVA, los aranceles de importacién o los
impuestos especiales) sobre las facturas de energia para reducir los costos para los hogares. Dirigir las reducciones
de impuestos a productos que consumen menos energia que las versiones estandar también es una herramienta
para reducir las facturas de energia de los hogares. Los gobiernos también pueden disefiar bandas tarifarias que
determinen umbrales de precios por tramos de ingresos, para ofrecer precios mas bajos a quienes consumen

menos y asi garantizar que puedan cubrir sus necesidades energéticas minimas.

En respuesta a la crisis actual en Oriente Medio, Austria ha anunciado que devolvera ingresos fiscales adicionales.

Desde precios mas altos del combustible para los consumidores mediante la reduccion del impuesto a la gasolina,

comenzando con una reduccion de 5 céntimos de euro por litro. Mientras tanto, Turquia ha introducido un ajuste

temporal del impuesto al combustible. Mecanismo que compensa hasta el 75% de los aumentos del precio del

petréleo mediante la reduccion del Impuesto Especial al Consumo, con el objetivo de proteger a los consumidores
del aumento de los precios en las gasolineras. En 2022, Finlandia aumento la reduccion de impuestos que los

trabajadores podian reclamar por sus gastos de transporte. Esto ayudé a dirigir los beneficios hacia

PAGINA| 19


https://www.globalbankingandfinance.com/austria-cut-fuel-tax-cap-margins-iran-war-lifts-oil-prices/
https://www.turkiyetoday.com/business/turkiye-deploys-fuel-tax-shield-to-soften-oil-price-surge-3215633
https://www.euractiv.com/short_news/targeted-measures-to-compensate-for-increased-energy-prices-in-finland/
https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.rappler.com%2Fphilippines%2Fthings-to-know-puv-subsidy-program-operators-drivers-jeepney-tricycle-march-2026%2F&data=05%7C02%7CJuliette.DENIS-SENEZ%40iea.org%7Ccf16c63dfbf74356e8fa08de810faa0a%7Cfe3d9bf9cec443618b78e6f3edbaa3d0%7C0%7C0%7C639090101432166975%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJFbXB0eU1hcGkiOnRydWUsIlYiOiIwLjAuMDAwMCIsIlAiOiJXaW4zMiIsIkFOIjoiTWFpbCIsIldUIjoyfQ%3D%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=s8DgsYYNlv3oEIvF0RcAcxlQVT%2BPB1U8X3EzomgH5gM%3D&reserved=0
https://www.arabnews.pk/node/2636687/world#google_vignette
https://bisp.gov.pk/SiteImage/Misc/files/July_2_Press_Release_EhsaasEmergencyCash_updated.pdf
https://bisp.gov.pk/SiteImage/Misc/files/July_2_Press_Release_EhsaasEmergencyCash_updated.pdf
https://documents.worldbank.org/en/publication/documents-reports/documentdetail/099053025155528758
https://www.samaa.tv/2087347790-govt-plans-petrol-subsidy-for-low-income-people
https://www.gov.uk/government/news/over-50-million-to-help-families-struggling-with-soaring-heating-oil-costs
https://www.asahi.com/ajw/articles/14715806

Machine Translated by Google

viajeros diarios. En 2002, Brasil implementé un programa de tarifas sociales por tramos.

que ofrecia subsidios progresivos para hogares de bajos ingresos en funcién de su consumo, comenzando con una reduccion del
65% para los hogares que consumian menos de 30 kWh. En 2025, esto se reformé para proporcionar a 60 millones de brasilefios
de bajos ingresos un subsidio completo.

Subvencién para los primeros 80 kWh consumado.

Combinar estas acciones inmediatas con medidas
estructurales puede contribuir a la seguridad energéticay a la
asequibilidad a largo plazo.

Reducir el consumo de petrdleo a corto plazo puede ayudar a proteger a los hogares y las empresas de los altos precios.
Combinar estas acciones inmediatas con medidas estructurales a largo plazo para reducir el consumo de petréleo puede mejorar
la seguridad energética y la asequibilidad.

Los gobiernos cuentan con las herramientas necesarias para que los hogares y las empresas sean mas resistentes a posibles

crisis derivadas de las fluctuaciones de los precios del petroleo. Entre las medidas clave se incluyen:

« Reforzar la adopcion de vehiculos eléctricos y mas eficientes y acelerar la instalacion de infraestructura de carga para
vehiculos eléctricos: Los vehiculos eléctricos representan ahora mas de 1 de cada 4 coches vendidos en todo el
mundo. Promover los vehiculos eléctricos, hibridos y otros vehiculos de bajo consumo de combustible —no solo
coches, sino también motocicletas, autobuses y camiones— junto con una infraestructura de carga ampliada puede
ayudar a reducir la dependencia mundial del petréleo. Los gobiernos pueden acelerar la adopcion mediante incentivos
fiscales, subvenciones, zonas de bajas emisiones y otras politicas de apoyo. Algunos paises han intensificado
recientemente sus esfuerzos de electrificacion.

En medio de la crisis actual, Indonesia busca convertir su flota de motocicletas a vehiculos eléctricos mediante
programas especificos, mientras que Laos invierte en infraestructura de carga para vehiculos eléctricos y explora otras
medidas. Asimismo, integrar incentivos para vehiculos eléctricos en estrategias industriales mas amplias puede
potenciar su impacto . El Programa de Movilidad Verde e Innovacion de Brasil ejemplifica esto al combinar estandares

de eficiencia de combustible con incentivos para la produccién nacional de vehiculos eléctricos.

« Elevar el nivel de exigencia en los estandares de eficiencia de combustible para vehiculos de carretera: Si bien las ventas
de vehiculos eléctricos estan creciendo, la mayoria de los vehiculos en circulacién a nivel mundial aun utilizan motores
de combustion interna. Muchos paises han establecido estandares de eficiencia de combustible para garantizar que los
vehiculos nuevos cumplan con los objetivos de eficiencia y electrificacion. Actualmente, la mayoria de los automoéviles
nuevos vendidos estan sujetos a dichos estandares. De igual manera, mejorar la eficiencia de combustible de los
camiones es fundamental, especialmente en los sectores de transporte de rapido crecimiento en las economias emergentes.
Entre los ejemplos de politicas mas destacados se incluyen las normas de emisiones de CO  de la UE para turismos
y vehiculos pesados , las normas de eficiencia de combustible de Japon para camiones y autobuses, y los limites de
consumo de combustible de China vinculados al peso del vehiculo. Otros paises, como Francia, han ampliado el uso
de impuestos de circulacién basados en el peso, con tipos diferenciados para vehiculos con motor de combustiéon

interna y vehiculos eléctricos. Medidas complementarias como el etiquetado también pueden tener un impacto.

« Acelerar el despliegue de soluciones modernas de cocina alternativas: el GLP ha proporcionado una via clave en muchos
paises para reemplazar las estufas tradicionales de biomasa y queroseno para cocinar, pero la electricidad y otras
fuentes de energia proporcionan alternativas. Los gobiernos y las organizaciones pueden apoyar esta transicion a

través de una serie de medidas, como proporcionar subsidios, ofrecer microfinanzas para
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compras domésticas o la coordinacion de programas de compra al por mayor para reducir costos. Por ejemplo,
Indonesia esta apoyando a los hogares en la adopcion de equipos de cocina eléctricos mediante el establecimiento
de objetivos ambiciosos, la realizacién de proyectos piloto y la distribucién de unidades a hogares con conexiones

eléctricas fiables que actualmente utilizan GLP.

« Acelerar la implementacion de sistemas de gestion energética en la industria: Se ha demostrado que la gestion
energética —la monitorizacion, el analisis, el control y la optimizacién proactivos y sistematicos de la energia—
genera un ahorro energético superior al 10 % de media en los tres primeros afios de su implementaciéon en empresas
industriales.

Un numero creciente de empresas estd demostrando ahorros ain mayores, del 30 % o mas, con muchas de las
medidas a bajo o ningun costo. Los gobiernos pueden incentivar la adopcion de sistemas de gestion energética en
la industria mediante incentivos, apoyo técnico y programas de reconocimiento para las empresas que implementan
estandares como la ISO 50001, que ayudan a monitorear, optimizar y reducir el consumo de energia. Por ejemplo,
Japén combiné incentivos para implementar la gestion energética con sistemas de evaluacion comparativa. Por su
parte, Francia ofrece informacion, incentivos y apoyo personalizados a las pequefias y medianas empresas que

buscan implementar practicas de gestién energética.

« Acelerar la sustitucion de los sistemas de calefaccion de petroleo y las calderas industriales por bombas de calor:
Muchos paises todavia dependen del petréleo para la calefaccion de sus viviendas y del agua,
Los productos derivados del petréleo se utilizan para la calefacciéon a baja temperatura en la industria. La
electrificacion de estos usos finales con bombas de calor de alta eficiencia, combinada con modernizaciones, puede
ayudar a reducir la demanda de petréleo. Algunos ejemplos de politicas incluyen el Programa de Accesibilidad a la
Calefaccion con Bombas de Calor de Canada, que ofrece subvenciones iniciales a hogares de bajos y medianos
ingresos para ayudarles a sustituir el gasoleo por bombas de calor. En Finlandia, los propietarios de viviendas
pueden sustituir sus sistemas de calefaccion de gasdéleo y obtener una subvencién de hasta 4000 euros si instalan una bomba de calor.
En Nueva Inglaterra, una region donde el gaséleo para calefaccién todavia se utiliza ampliamente, el programa New
England Heat Pump Accelerator tiene como objetivo apoyar la instalacion de 580 000 unidades mediante incentivos

especificos.

» Aumentar la recogida, reutilizacion y reciclaje de residuos plasticos: Muchos productos plasticos son de un solo uso,
algunos esenciales, como suministros médicos, y otros principalmente practicos, como botellas, cubiertos y envases
de alimentos. Las medidas para reducir su uso tienen un impacto moderado en la demanda de petréleo a corto
plazo, pero pueden allanar el camino para reducciones mayores. Las instalaciones de reciclaje existentes pueden
optimizarse para aumentar las tasas de reciclaje, con el apoyo de una mejor infraestructura de gestion de residuos.
Asimismo, las tasas de recogida y reciclaje pueden incrementarse gradualmente, junto con mejoras en el rendimiento

del procesamiento y la sustitucion de materiales.

» Ampliar el suministro de combustibles sostenibles: La disponibilidad de materias primas sostenibles sigue siendo un
factor limitante para la expansion de la produccion de biocombustibles. Aun asi, existe la posibilidad de aumentar la
produccién mediante un mayor aprovechamiento del aceite de cocina usado, las grasas animales y otras fuentes no
alimentarias. Por otro lado, es improbable que los combustibles sintéticos, como el hidrégeno y el amoniaco,
reduzcan significativamente el consumo de petréleo a corto plazo, pero acelerar la investigacion, el desarrollo y la
demostracion sera fundamental para diversificar el suministro energético futuro. Los combustibles sostenibles
pueden desempefiar un papel importante tanto en el transporte como en la industria, especialmente en aplicaciones

dificiles de electrificar, como la aviacion, el transporte maritimo y los procesos industriales de alta temperatura.
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